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ВСТУП 

Актуальність теми. Починаючи з першої половини ХІХ ст. швидкими 

темпами почали розвиватися капіталістичні відносини у різних напрямках  

промисловості та сільського господарства. У цьому контексті зросла роль 

України у розвитку внутрішньої та зовнішньої торгівлі, в результаті чого 

виникло питання не відповідності транспортного сполучення потребам ринку. 

Погані дороги у країні, як і в Подільському краї досить негативно впливали на  

розвиток торгових зв’язків та народного господарства в цілому. Внаслідок чого,  

у другій половині ХІХ ст. стало будування залізничних колій, які почали 

впливати на розвиток сільського господарства й торгівлі, пришвидшили процес 

суспільного розподілу праці та  стимулювали швидкому зростанню міст.  

Насамперед, слід  відзначити початок зародження та розбудови залізного 

сполучення в 1861-1914 рр. Саме розвиток залізничного транспорту почав 

сприяти формуванню промислових регіонів країни та швидкому зростанню 

внутрішньої та зовнішньої торгівлі. Зокрема, це стосується залізних сполучень, 

які з’явилися в Україні після реформи 1861 р.: Одеса-Балта (1865), Київ-Балта 

(1870) та ін. Однак, пік побудови залізничних колій припадає на роки 

промислового перевороту 70-90-х рр.  XIX ст.  

Необхідно відзначити, що на початку XX ст. будівництво залізниць 

значно скорочується, оскільки в українських регіонах вже були побудовані 

основні залізниці, та у зв’язку з економічною кризою. Незважаючи на це, роль 

залізничного транспорту в економіці держави зростає. 

Ця робота є актуальною, адже осмислення минулого впливає на зміст 

сьогодення. Саме через призму висвітленої у цій роботі інформації можна 

схарактеризувати розвиток залізничного будування на території Поділля та 

простежити за рівнем життя місцевого люду.  

Дана тема була обрана із тих поглядів, що на майбутнє по ній мають 

проводитись подальші дослідження. А розпочавши із цієї теми можна вже далі 

скорегувати наукову діяльність у певне русло для висвітлення більш конкретної 

інформації по різним аспектам даного питання. 
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Мета роботи полягає у дослідженні «Залізничного будування на 

території Поділля у кінці ХІХ – на початку ХХ ст.», встановлення його рівня, 

закономірності розвитку та спрямованості. А саме стан розвитку будівництва 

на різних етапах, та ті проблеми, що виникали під час робіт на будівництві і 

праці робітників безпосередньо уже на збудовані залізниці.  

Для реалізації цієї мети пропонується вирішити такі завдання, які 

постають у вирішенні певних теоретичних питань та виявленні нових фактів, 

які змогли б пролити світло на стан тодішнього залізничного будівництва. 

Розгляд та висвітлення цих аспектів дають нам можливість схарактеризувати та 

узагальнити ті історичні факти, що відбувались безпосередньо на нашій 

території.  

- проаналізувати історіографію проблеми і джерельну базу дослідження; 

- дослідити процес встановлення транспортної системи на Поділлі; 

- висвітлити процес підготовка залізничних кадрів в Україні; 

- охарактеризувати розвиток залізничного транспорту Подільської 

губернії у  кінці XIX ст.  – на початку ХХ ст.; 

- з’ясувати  значення залізничного сполучення для економічного 

піднесення  Подільського краю у вказаний період. 

Об’єктом дослідження є процес створення на Україні залізниць та їх 

інфраструктури у кінці ХІХ – на початку ХХ ст.. 

Предметом дослідження є формування залізничного транспорту на 

території Поділля у кінці ХІХ ст. на початку ХХ ст. та його значення для 

піднесення  економіки краю. До предмету дослідження відноситься також 

проблема формуванні кадрів для залізниць через систему вищої та середньої 

спеціальної освіти. 

Хронологічні рамки бакалаврської охоплюють період від 1861 до 

1914 рр. Початкова дата пов’язана із скасуванням кріпосного права, а кінцева 

межа обумовлена початком першої світової війни. 

Територіальні межі дослідження охоплюють Подільську губернію у 

складі Російської імперії (це переважно територія Хмельницької, Вінницької, 

частково Одеської областей).  
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Методологічною основою дослідження є наукові праці вітчизняних та 

зарубіжних вчених з проблем розвитку транспортної галузі, теоретичні та 

методичні розробки наукових установ, а також нормативна база, що регулює 

розвиток транспорту. Крім того, для реалізації вивчення досліджуваної 

проблеми були використані також такі методи дослідження:  

1. Порівняльний – застосовувався при співставленні розвитку будування 

залізниць на різних його етапах. 

2. Актуалізації – використаний при встановленні актуальності мети 

роботи. 

3. Історизму – використовувався при опрацюванні всього матеріалу по 

даній темі. 

Апробація роботи. Основні положення бакалаврського дослідження 

доповідались на засіданні кафедри архівознавства, спеціальних історичних та 

правознавчих дисциплін. 

Практичне значення полягає у можливості використання фактичного 

матеріалу та отриманих результатів при висвітлені окремих тем з вітчизняної 

історії та українознавства, які викладаються у середніх і вищих навчальних 

закладах Практична значимість полягає в можливості залучення її матеріалів 

при написанні узагальнюючих праць з історії розвитку залізничного транспорту 

у Подільському краї наприкінці ХІХ – на початку ХХ ст. 

Структура роботи. Бакалаврська робота складається зі вступу, чотирьох 

розділів, висновків до кожного розділу, загальних висновків та списку 

використаних джерел та літератури. 
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ВИСНОВКИ 

Таким чином, проаналізувавши джерельну базу по даній проблематиці та  

спеціальну літературу (збірники по Подільській губернії), різнобічні статті та 

інші праці дозволили, автору, стверджувати, що Україна являлась важливим 

елементом у торгово економічному житті Російської імперії та завжди 

відігравала важливу роль у її житті.  

У другій половині ХІХ століття зростає роль Поділля. Воно стає одним із 

важливих центрів цукрової промисловості в Російській імперії. Разом із 

зростанням важливості території Поділля Російська імперія проводить всі 

заходи по забудові залізницями нашого краю для покращення торгово-

економічних зв’язків.  

Реформаційна діяльність уряду Російської імперії в 60-70-х роках ХІХ ст. 

щодо сільського господарства, фінансів, суду інших сфер створили умови для 

швидкого розвитку капіталістичних відносин. Каталізатором прискореного 

розвитку капіталізму було будівництво залізниць. Вони за короткий час 

впливали на розвиток міст Поділля, надавали їм можливість забезпечити більш 

тісні економічні зв’язки з різними районами України, Росії та рядом країн 

Західної Європи. 

Першою залізницею в Подільській губернії була колія довжиною . 257 

верст, що з’єднала Балту з Одесою. Її будівництво було закінчено в 1865 р. У 

1870 р. вступила в дію залізниця між Балтою і Києвом. Загальна довжина цієї 

вітки сягала за 440 верств. Ця колія створила сприятливі умови для розвитку 

міст Балти, Вінниці, Жмеринки. Вже в 1871 р. від станції Жмеринка, було 

прокладено залізницю до Волочиська. Це будівництво було особливим, адже 

вказана колія з’єднала не лише подільські міста Жмеринка - Проскурів - 

Волочиськ між собою, але і Забезпечувала з’єднання залізничної мережі 

Поділля з магістралями Західної Європи.  

Введення в дію залізниці Київ і Брест у 1873 р. відчутно вплинуло на 

розвиток північних повітів. Поділля, де вона частково проходила. До 

залізничної сітки під’єднались міста Полонне, Шепетівка, Славута.  
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У 80-х - 90-х роках XIX ст. залізничне будівництво на Поділлі 

продовжувалося, хоча існувало чимало проблем переважно економічного 

характеру. В цей час в залізничну систему були включені міста Могилів- 

Подільський, Бар та інші населені пункти південно-східного Поділля. 

З прокладенням залізничних колій швидкими темпами розвивалась 

економіка міст, які були з’єднані сіткою залізниць. Уже на початку XX ст. ! 

промисловість Вінниці, Проскурова порівняно з 70-ми роками ХІХ ст. зросла 

більш як у 10 разів. Поруч з цим, ряд міст (Нова Ушиця, Літин, Хмільник, 

Кам’янець-Подільський) на початку XX ст., залишаючись без залізничного 

сполучення, мали значно повільніші темпи розвитку. 

Отже, на залізничних коліях, що проходили через територію Поділля 

формувалось досить багато транспортних составів, найважливішими 

залізничними вузлами на ХІХ століття являлись Жмеринка, Козятин, Вінниця. 

Для збуту подільського збіжжя мала найбільше значення Одеса. Тому 

завершення будівництва Києво – Балтської залізниці було прогресивним 

кроком у житті краю. Так наприклад, якщо взяти Вінницю то будівництво 

залізничного вокзалу викликало тут значний розвиток у розбудові самого міста. 

Заселявсь район біля вокзалу. Тут будувалися нові підприємства і склади. Саме 

тоді почав працювати чавуноливарний завод «Молот» ( нині завод тракторних 

агрегатів ). Зростало населення. За останні 40 років ХІХ століття воно зросло 

майже в три з половиною рази.  

Будівництво залізниці проводилось в основному силами місцевого 

населення. Досить важким було становище робітників на будівництві – це 

стосується, як важких умов праці, здирства підрядчиків, так і поганого 

харчування, та інших різних нюансів, які виникали при побудові. Складними 

також були умови праці на початкових етапах розвитку, оскільки дана галузь 

вимагала досить багато зусиль та постійного нагляду за станом доріг та 

устаткуванням. 

Проте не зважаючи на певні незручності, які виникали все ж збудування 

залізниці дало великий поштовх для покращення шляхів сполучення та 

економічного розвитку краю. 
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Негативно вплинуло на розвиток залізниць у Подільському краї Перша 

світова війна, яка позначилася на роботі транспорту. В цей час залізницею 

перевозились військові вантажі, озброєння, поранені. 12 листопада 1914 р. 

відкрилося постійне сполучення між Кам’янцем- Подільським і Проскуровим. 

Поїзди формувалися у вигляді Пасажирсько-товарного ешелону і курсували 

через день. В ешелоні були пасажирські вагони II та III класу. 

Разом з тим, рух по залізниці між Кам'янець-Подільським і Проскуровим 

став подією у житті губернського центру, навколишньої території. Закладалась 

перспектива швидкого економічного розвитку краю, більш тіснішим зв’язкам 

його з господарськими і культурними центрами України і Росії. 

Важливо є те, що Південно-Західна залізниця почала відігравати 

найголовнішу роль у житті краю починаючи із ХІХ століття та являється на 

сьогодення найважливішою транспортною магістраль України. Вона з’єднує 

Донбас, Криворіжжя та Придніпров’я з центральними і західними областями, 

забезпечує найважливіші транспортні зв’язки України з Росією, Білоруссю, 

Молдовою та іншими державами. Головна лінія Південно-Західної залізниці – 

напрямок Хутір-Михайлівський – Конотоп – Бахмач – Ніжин – Київ – Козятин 

– Вінниця – Жмеринка – Хмельницький – Тернопіль, є частиною 

Трансєвропейської залізничної магістралі: Москва – Київ – Львів – Прага. 

Південно-Західна магістраль є основною транспортною сполучною ланкою у 

перевезенні вантажів та пасажирів. 
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